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WPROWADZENIE

Niniejsza pozycja powstata na podstawie materiatu zebrane-
go w trakcie realizacji projektu Leonardo da Vinci Bezpieczenstwo na
drogach — wymiana do$wiadczen zrodfem wiedzy i dobrych pomystow
przygotowanego przez Szkote Policji w Stupsku. Opisane spostrzezenia,
dokumentacja fotograficzna oraz wnioski przedstawione w formie konkret-
nych propozycji zmian w Polsce sg wynikiem poczynionych obserwac;ji
oraz uzyskanych informacji od kolegéw z estonskiej, litewskiej i niemiec-
kiej policji, ktérzy spotkali sie z uczestnikami projektu. Projekt przewidy-
wat wizyty przedstawicieli stupskiej Szkoty Policji w Estonii (Tallin 19-23
listopada 2012 r.), na Litwie (Wilno — Kowno — Troki — Mariampol 16-22
grudnia 2012 r.) i w Niemczech (Oranienburg — Berlin — Potsdam 20-26
stycznia 2013 r.).

Jestesmy przekonani, ze zebrany materiat pozwoli na znaczgce
poszerzenie wiedzy dotyczacej bezpieczenstwa ruchu drogowego. Cieka-
we rozwigzania infrastruktury drogowej, sprzet wykorzystywany przez po-
licie w ww. krajach, a takze odmienne uregulowania prawne byly inspiracja
do wydania niniejszej pozycji. Mamy nadzieje, ze przedstawione spostrze-
zenia oraz doswiadczenia wyniesione z realizacji projektu dotrg do oséb
zajmujgcych sie w naszym kraju aspektami bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, w szczegolnosci stang sie inspiracjg do zmian moggcych je popra-
wi¢, a w konsekwencji zmniejszy¢ najwyzszg w Europie liczbe $miertel-
nych ofiar wypadkéw drogowych przypadajgca na 1 min mieszkancow w
naszym kraju.






1. WYBRANE DANE STATYSTYCZNE DOTYCZACE
ZDARZEN DROGOWYCH

Przygotowywane corocznie przez Komisje Europejskg statystyki do-
tyczgce bezpieczenstwa na drogach zjednoczonej Europy stanowig dla krajow
czlonkowskich zrédto informacii, na podstawie ktdrych sg opracowywane nowe
strategie dziatania w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na kolejne lata.
Ostatnie wyniki wskazujg na widoczny spadek liczby oséb gingcych na drogach.
Liczba smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych w UE zmniejszata sie srednio
0 6 proc. rocznie. W niektdrych latach spadek ten osiggnat az 11 proc. (w 2010r.).
Sytuacja ta ma migjsce w wigkszosci krajow UE, jednak w dalszym ciggu w Pol-
sce poprawa bezpieczenstwa w tym aspekcie nie jest odczuwalna. W 2011 r.
nastgpit wzrost w tej niechlubnej dla nas statystyce. Liczba osdb gingcych na
polskich drogach nadal przekracza 100 w przeliczeniu na 1 min mieszkancow.
Wzrost wypadkéw w 2011 r. odnotowata nie tylko Polska, ale rowniez Niemcy
i Szwecja uchodzgce za kraje najbezpieczniejsze w Europie pod tym wzgledem.
Jednak ich problem jest zupetnie inny. Liczba wypadkéw smiertelnych w przeli-
czeniu na 1 min mieszkancow to tylko 49 oséb w Niemczech i 33 osoby w Szwe-
¢ji. Jak widaé, te panstwa sg na zupetnie innym etapie, jezeli chodzi o bezpie-
czenstwo ruchu drogowego, w poréwnaniu z naszym krajem.

Komisja Europejska dostrzega duzy problem w statystyce wypad-
kéw motocyklowych, w ktorych liczba ofiar Smiertelnych od ponad dekady sig nie
zmniejsza. Liczba 85 to Srednia codziennie gingcych na drogach Europy oséb.
Czlonkowie Komisji zdajg sobie sprawe, ze zaktadany (do 2020 r.) spadek o po-
towe liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych wymaga znacznego nasi-
lenia dziatan na szczeblu unijnym i krajowym. Na zatozenia, jak twierdzg, mamy
patrze¢ z optymizmem, gdyz w ciggu ostatnich 10 lat w ramach unijnego planu
dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego osiggnieto znaczacg popra-
we. Liczba $Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych spadta prawie o 45 proc., co
oznacza, ze uratowano zycie 125 tys. ludzi. Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw
drogowych w UE zmniejszata sie srednio 0 6 proc. rocznie. W niektorych latach
spadek ten osiggnat az 11 proc. (w 2010 r.).

W lipcu 2010 r. Komisja Europejska przyjeta Europejski plan dziatan
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020, zgodnie z kto-
rym, jak wyzej wspomnielismy, liczba $miertelnych ofiar wypadkéw na drogach
Europy ma sie zmniejszy¢ o polowe w ciggu biezgcego 10-lecia. Proponowa-
ne inicjatywy majgce spowodowac poprawe bezpieczenstwa na drogach ujeto
w Kierunkach europejskiej polityki w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego
na lata 2011-2020. Program zaktada bardziej rygorystyczne normy bezpieczen-
stwa pojazdéw, dodatkowe szkolenia dla uzytkownikéw drég oraz skuteczniejsze
egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego. Realizacja zatozeh wymaga petne-
go zaangazowania od panstw cztonkowskich i ich organéw.
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Komisja zatozyta siedem giéwnych celdw strategicznych:
e poprawe Srodkéw bezpieczenstwa dla samochodéw ciezarowych i osobo-

wych,

budowe bezpieczniejszych drog,
rozwoj inteligentnych pojazddw,
lepsze zasady egzaminowania i szkolenia kierowcow,
skuteczniejsze egzekwowanie przepisow,
ograniczenie liczby rannych,
nowe dziatania dotyczace motocyklistow.

Liczba ofiar $miertel-

Panstwo . nych w przeliczeniu ;m_iana liczby ofiar
cztonkowskie na 1 min osob Smiertelnych
2001 2010 2011 |2001-2010 2010-2011

Belgia 145 75 77 -48% 3%
Butgaria 124 103 88 -17% -15%
Czechy 130 76 73 -42% -4%

Dania 81 46 40 -43% -13%
Niemcy 85 45 49 -47% 9%
Estonia 146 58 75 -60% 29%
Irlandia 107 47 42 -56% -11%
Grecja 172 1M1 97 -35% -13%
Hiszpania 136 54 50 -60% 7%
Francja 134 62 61 -54% -2%
Wiochy 125 68 65 -46% -4%

Cypr 140 75 88 -46% 17%
totwa 263 97 80 -63% -18%

liwa  J202 90 92 |85% 2%
Luksemburg 159 64 70 -60% 9%
Wegry 121 74 64 -39% -14%
Malta 41 36 41 -12% 14%
Holandia 62 32 33 -48% 3%
Austria 119 66 62 -45% -6%
Poiska  |145 102 109 |30% 7%

Portugalia 163 79 74 -52% -6%
Rumunia 109 1M1 94 2% -15%
Stowenia 140 67 69 -52% 3%
Stowacja 114 68 59 -40% -13%



Finlandia 84 51 54 -39% 6%
Szwecja 66 28 33 -58% 18%
Wielka Brytania | 61 31 32 -49% 3%

Tabela 1.  Statystyka liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w krajach Europy w latach
2001-2011 wedtug danych Komisji Europejskiej z marca 2012 r.
Opracowat: J. Dwulit na podstawie danych statystycznych Komisji Europejskiej

Polska
Grecja
Rumunia
Litwa
Butgaria
Cypr

totwa
Belgia
Estonia
Portugalia
Czechy
Luksemburg
Stowenia
Wiochy
Wegry
Austria
Francja
Srednia UE
Stowacja
Finlandia
Hiszpania
Niemcy
Irlandia
Malta
Dania
Holandia
Szwecja
Wielka Brytania

Wykres 1.  Liczba ofiar $miertelnych w zdarzeniach drogowych przypadajaca na 1 min miesz-
kancow w krajach UE w 2011 r.
Opracowat: J. Dwulit na podstawie danych statystycznych Komisji Europejskiej
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Estonia

Bezpieczenstwo ruchu drogowego pozostaje w Esto-
nii jednym z priorytetéw w zakresie bezpieczenstwa wewnetrz-
nego. Cele narodowego planu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go zostaty osiaggniete szybciej, niz planowano. W celu dalszej
poprawy bezpieczenstwa uzgodniono potrzebe wprowadzenia
w zycie dodatkowego programu, ktory bedzie realizowany
do 2015 r. Przyjety program zaktada ograniczenie liczby wy-
padkéw smiertelnych w Estonii do 70 na 1 mIn mieszkancow.
Program opiera sie na zaleceniach UE, ktére zaktadajg do-
prowadzenie do osiggnigecia wskaznika rzedu 39 ofiar $mier-
telnych na 1 mln mieszkancéw do 2020 r. Analizujgc wykres
obrazujgcy zmiane wskaznika w latach ubiegtych, zauwaza
sie trwajgcy od kilku lat spadek liczby wypadkéw smiertelnych,
zatrzymany jednak w 2011 r., kiedy to liczba zdarzen z udzia-
tem ofiar Smiertelnych wzrosta do poziomu z 2009 r.

W 2011 r. w zdarzeniach drogowych 1 484 osoby
odniosty obrazenia ciata (w tym 655 to niezmotoryzowani
uczestnicy ruchu). Niezmotoryzowani uczestnicy ruchu stano-
wig okoto 39 proc. ze 101 ofiar Smiertelnych. Okoto 66 proc.
z nich to piesi. Ogotem w 2011 r. zostato rannych lub zgine-
to 676 niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu, podczas gdy
ich liczba w 2010 r. wynosita 589 (wzrost o 15 proc.). W obu
latach okoto 61 proc. z nich nie korzystato z przewidzianego
przepisami wyposazenia zwigkszajgcego bezpieczenstwo.

Podstawowym dziataniem zmniejszajgcym liczbe wy-
padkéw $miertelnych wediug ekspertow estonskich pozostaje
kontrola predkosci, kontrola stanu trzezwos$ci oraz kontrola
stosowania biernych $rodkow bezpieczenstwa. Drugim kie-
runkiem dziatan zmierzajgcym do redukcji ofiar $miertelnych
sg dziatania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa pieszym
poprzez odpowiednie oznaczenie przejs¢ dla pieszych i wy-
posazenie ich w S$rodki ostrzegawcze. Wypadki, w ktérych
uczestniczg piesi, uwaza sie za wypadki o powazniejszych
konsekwencjach.

W 2007 r. Estonia plasowata sie na trzecim od kon-
ca miejscu ze wszystkich krajow cztonkowskich UE w liczbie
wypadkéw $miertelnych, by w 2010 r. uzyska¢ wynik 58 ofiar
Smiertelnych na 1 mln mieszkancow przy srednim wskazniku
wszystkich cztonkow UE — 61.
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Wykres 2. Liczba ofiar $miertelnych w zdarzeniach drogowych przypadajaca na 1 min miesz-
kancow w Estonii w latach 2008-2011
Opracowat: J. Dwulit na podstawie danych statystycznych Komisji Europejskiej

Litwa

Podobnie jak w catej UE bezpieczenstwo ruchu drogowego na
Litwie jest jednym z priorytetéw w zakresie bezpieczenstwa wewnetrzne-
go. Efekty dziatan panstwa z udziatem funduszy unijnych sg juz wyraznie
dostrzegalne. Nowa infrastruktura drogowa, rozbudowany system fotora-
darowy, nakfady na profilaktyke w zakresie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, skuteczne egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego pozwolity
Litwie znaczaco, bo az o 55 proc., zmniejszy¢ liczbe ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych w przeliczeniu na 1 min mieszkancéw w latach
2001-2010. Statystyke potwierdza zamieszczona wyzej tabela.

Litwa pomimo tego, ze jest krajem o bardzo matej liczbie ludno-
Sci (2 981 275 wedtug stanu z poczatku grudnia 2012 r., Lietuvos Statisti-
kos Departamentas), to z 79 497 km drog korzysta bardzo duza liczba po-
jazdow. W szczegdlnosci dotyczy to transportu drogowego wykonywanego
na terenie Litwy w zwigzku z tranzytem miedzy Rosjg a Obwodem Kali-
ningradzkim. Wzmozony ruch na drogach i trudne warunki atmosferyczne
w szczegolnosci w okresie zimowym powoduja, ze prawdopodobienstwo
wystgpienia wypadku drogowego jest dos¢ znaczne. Tym wigksze stowa
uznania nalezg sie Litwinom za uzyskanie tak korzystnych wskaznikow
dotyczacych bezpieczenstwa na drogach.

W Polsce w latach 2001-2010 udato sie obnizy¢ liczbe $mier-
telnych ofiar wypadkéw drogowych o 30 proc. (ze 145 do 102 oséb w prze-
liczeniu na 1 min mieszkancéw). Na Litwie liczba 202 osoby w przeliczeniu
na 1 min mieszkancow z 2001 r. zostata w 2010 r. obnizona do 90 os6b.

13
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Pozwolito to osiggna¢ 55-procentowy spadek wskaznika. Wynik jest na-
prawde imponujacy i przewyzsza $redni spadek w UE. Niewielki, bo po-
nad dwuprocentowy, wzrost odnotowano w r. 2011. Jednak jak pokazuje
statystyka, byt to bardzo trudny rok nie tylko dla Litwy, ale takze dla takich
krajow, jak Szwecja, Niemcy czy Wielka Brytania, uznawanych za liderow
statystyk bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie. Kraje te réwniez
odnotowaty w 2011 r. nieznaczny wzrost liczby $miertelnych ofiar wypad-
koéw drogowych.

Osiggniecie wskaznika 92 ofiar $miertelnych w przeliczeniu na
1 min mieszkancoéw w przypadku Polski jest konieczne juz w okresie 2012—
2013, aby osiggna¢ zatozenia Komisji Europejskiej na lata 2011-2020.

223 219 148 110 90 92

2006 2007 2008 2009 2010

2011

Wykres 3.  Liczba ofiar Smiertelnych w zdarzeniach drogowych w przeliczeniu na 1 min miesz-
kancéw na Litwie w latach 2006-2011
Opracowat: J. Dwulit na podstawie danych statystycznych Komisji Europejskiej

Niemcy

Niemcy, jeden z najbardziej zaludnionych krajow UE, z duzym za-
angazowaniem podchodzg do zagadnien bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Swietnie rozwinieta sieé¢ autostrad i drég ekspresowych, stale modernizo-
wana infrastruktura drogowa, rozbudowa nowych ciggéw komunikacyjnych,
naktady na profilaktyke w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
skuteczne egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego pozwolity Niemcom
na blisko 47-procentowe zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych (lata 2001-2010). Kraj, ktéry w 2001 r. odnotowat bardzo dobry
jak na éwczesne czasy wynik 85 ofiar $miertelnych na 1 min mieszkancow,
corocznie poprawiat swojg statystyke (wykres 4 oraz tabela 1).
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Wykres 4.  Liczba ofiar $miertelnych w zdarzeniach drogowych w przeliczeniu na 1 min miesz-
kancow w Niemczech w latach 2006-2011

Opracowat: J. Dwulit na podstawie danych statystycznych Komisji Europejskiej

Do uzyskanego przez naszego zachodniego sagsiada wyniku nalezy
podejs¢ z duzym szacunkiem, w szczegodlnosci jezeli uwzglednimy, ze w kraju
tym mieszka 81,8 min mieszkancow (grudzien 2011 r.), czyli najwiecej wsréd
panstw UE. Duza liczba mieszkancéw oznacza duzg liczbe pojazdéw na dro-
gach. Na przyktad w 2006 r. po drogach Niemiec jezdzito 54 min samochodéw
(46 min samochoddw osobowych oraz 8 min cigzarowych) — liczba znacznie
przekraczajgca liczbe oséb mieszkajgcych w Polsce. Pojazdy te poruszaly sie po
6445 tys. km drog, w tym ponad 12 tys. km autostrad.

Niemcy to przede wszystkim kraj, ktdry ma najwyzszy wskaznik
eksportu w Europie, co $cisle wigze sie z transportem drogowym. Uwarunko-
wania geograficzne, czyli lokalizacja w srodku Europy, powoduja, ze jest to kraj
tranzytowy miedzy wschodem a zachodem oraz pdinocg a potudniem naszego
kontynentu. Te czynniki przyczyniajg sie do duzego natgzenia ruchu na drogach
i wysokiego prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzenia drogowego. Tym wiek-
sze uznanie nalezy sie¢ Niemcom za uzyskanie tak korzystnych wskaznikow do-
tyczacych bezpieczenstwa na drogach.

W poréwnaniu z zachodnim sgsiadem nasz kraj wypada bardzo
stabo. Jak juz wyzej wspominalismy, w Polsce w latach 2001-2010 udato sie
zmniejszy¢ liczbe smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych tylko o 30 proc. (ze
145 do 102 osodb w przeliczeniu na 1 min mieszkancéw). Lepszy wskaznik pro-
centowy zaistniat w latach 20102011, kiedy to odnotowalismy wzrost liczby ofiar
Smiertelnych na poziomie 7 proc., a Niemcy pogorszyly swdj wynik o 10 proc.
Fakt ten jednak jest mato pocieszajacy, gdyz w liczbach bezwzglednych oni majg
wynik 49 ofiar Smiertelnych, a my 109 osoéb. Dlatego tez osiggniecie zatozenia
Komisji Europejskiej na lata 2011-2020 r. przez Polske wymaga nasladowania,
a wrecz przeniesienia dziatan realizowanych przez Niemcow.

15
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2. NAJISTOTNIEJSZE ROZWIAZANIA DOTYCZACE BEZPIE-
CZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Estonia

Jednym z aspektoéw ruchu drogowego zastugujgcym na uwage jest
sposob dziatania sygnalizatora S-1, ktéry wystepuje takze w infrastrukturze
drogowej naszego kraju. Sygnat zielony — nadawany dla uczestnikdéw ruchu
poruszajgcych sie po jezdni — przed zmiang na sygnat zotty pulsuje dwukrot-
nie. Ma on za zadanie odpowiednio wczesnie poinformowac kierujgcego o
koniecznosci zatrzymania pojazdu przed skrzyzowaniem. Kolejna specyficzna
sytuacja dotyczy pieszych, ktérzy bez wzgledu na wiek i niezaleznie od pory
dnia korzystajg z elementéw odblaskowych. Odblaski noszone sg na odziezy,
torebkach oraz plecakach. Korzystanie z elementéw odblaskowych jest w Es-
tonii obowigzkowe w miejscach, gdzie osoba moze by¢ niewidoczna.

Fot. 1.i 2.

Wykorzystanie
elementow
odblaskowych




Inne ciekawe rozwigzania majgce wptyw na poprawe bezpie-

czenstwa ruchu drogowego to m.in.:

duza liczba fotoradaréw na gtéwnych ciggach komunikacyjnych (drogi
krajowe),
drogi posiadajgce bardzo szerokie pasy drogowe,

3

Fot. 3.

Nowoczesna
infrastruktura drogowa

odseparowanie ruchu pieszych i ruchu kotowego,

tyczki w kolorze czerwonym wyznaczajgce pas rozdzielajgcy jezdnie,
doswietlenie przejs¢ dla pieszych,

zywoptoty znajdujgce sie po obu stronach jezdni w odlegtosci okoto 15 m od ich
krawedzi, odgrywajgce role oston przed nawiewajgcym zima $niegiem, a takze
W znaczacy sposob minimalizujgce skutki zdarzen drogowych,

brak drzew w obrebie pasa drogowego,

ksztattowanie wtasciwych postaw od najmtodszych lat w wykorzystywa-
niu elementéw odblaskowych — dzieci w wieku szkolnym i przedszkolnym
prowadzone sg w kamizelkach odblaskowych po drogach,

Fot. 4.

Dzieci korzystajace
z elementow
odblaskowych

w niekorzystnych
warunkach
atmosferycznych

17



e rygorystyczne podejscie do sprawcow czynéw karalnych —
bardzo wysokie kary za kierowanie pojazdem pod wptywem
alkoholu,

e obowigzek stosowania opon wyposazonych w elementy po-
prawiajgce przyczepnosc¢ (kolce) — dotyczy wszystkich pojaz-
dow w okresie od 1 grudnia do 1 marca, a od 1 pazdziernika
do 30 listopada oraz od 1 marca do 1 maja zaleca sig¢ ich
stosowanie,

e realizacja dziatan majgcych na celu ujawnienie oséb nieko-
rzystajgcych z biernych $rodkdw bezpieczenstwa podczas
jazdy,

e zasada ,zero tolerancji” wobec sprawcow wykroczen nieko-
rzystajgcych z pasow bezpieczenstwa oraz fotelikow ochron-
nych podczas przewozu dzieci,

e mozliwos¢ odstgpienia od ukarania uczestnika ruchu w za-
mian za skierowanie go na szkolenie uswiadamiajgce konse-
kwencje niekorzystania z biernych $srodkéw bezpieczenstwa
podczas jazdy,

e wysoce rozwinieta informatyzacja w estonskiej Policji (w ra-
diowozach policjanci majg m.in. dostep do baz danych, aktéw
prawnych w wersji elektronicznej oraz sieci Internet),

Fot. 5.

Wykorzystanie elektroniki

w radiowozach

e wyposazenie pojazddéw policyjnych, czuwajgcych nad bezpie-
czenstwem na drogach, w wiele elementow btyskowych zapew-
niajgcych wtasciwe bezpieczenstwo uczestnikom ruchu,



Fot. 6.

Elementy btyskowe
stosowane w pojazdach
policyjnych

e bardzo dobrze rozwinigta prewencja kryminalna. Policjanci
prowadzg pogadanki dotyczace bezpieczenstwa na drodze.
Duzy nacisk potozono na swiadomos$c¢ spoteczenstwa o kon-
sekwencjach kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu.
Na spotkania zapraszane sg osoby, ktére w wyniku zdarzen
drogowych doznaty powaznych obrazen ciata. Czesto sg to
osoby na woézkach inwalidzkich, ktére opowiadajg o przebie-
gu zdarzenia oraz popetnionych btedach,

e ograniczenie liczby posiadanych dokumentéw w czasie kon-
troli drogowej — kierowca ma obowigzek posiadania jednego
dokumentu stwierdzajgcego tozsamosé,

e przepis regulujgcy odlegtosci miedzy poruszajgcymi sie po-
jazdami,

e przejscia dla pieszych w strefach zamieszkania spetniajgce
role progow zwalniajgcych,

e obowigzek korzystania z kaskow przez rowerzystow w wieku
ponizej 16 lat.

Srodki na infrastrukture drogowg oraz urzgdzenia do
kontroli predkosci w wiekszos$ci sg pozyskiwane z UE.

Litwa

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego Litwy wptywajg
nastepujgce przedsiewziecia:
e rozbudowanie infrastruktury drogowej — na Litwie, liczacej
prawie 3 min ludnosci, jest tgcznie 79 497 km drég, w tym
417 km autostrad (dane z 2011 r.),
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e separowanie ruchu pojazdoéw ciezarowych i osobowych po-
przez zamkniecie niektorych drog dla ruchu samochodow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t — w miare
mozliwosci infrastrukturalnych,

e pulsujgcy sygnat zielony przed zmiang na sygnat z6tty (odpo-
wiednik naszego sygnalizatora S-1),

Pulsujacy sygnat
Zielony w sygnalizatorze

Swietlnym

e rozmieszczenie na terytorium catego kraju 157 fotoradardéw
zarzadzanych przez podmioty zewnetrzne (w 2011 r. zare-
jestrowaty one 200 tys. naruszen przepiséw ruchu drogowe-
go) i powigzanych z policyjnym centrum obstugi fotoradarow
(automatyczne przekazywanie zdje¢ do bazy),

Fot. 8.

Obrébka zdje¢
w centrum obstugi
fotoradarow




rejestracja przez 12 fotoradaréw naruszen przepiséow ruchu
drogowego dotyczacych niestosowania sie do sygnalizacji
Swietlnej,

przekazywanie informacji o naruszeniach przepiséw ruchu dro-
gowego z centrum obstugi fotoradaréw do witasciciela pojazdu
za posrednictwem poczty elektronicznej, ktérej adres wtasciciel
pojazdu jest zobowigzany podaé w czasie rejestracji pojazdu,
w celu wyeliminowania z drog jak najwiekszej liczby kierowcow
bedacych pod wptywem alkoholu wpisywanie do policyjnych baz
danych numeroéw rejestracyjnych pojazdow, ktérymi wczesniej
kierowaty takie osoby (w 2011 r. odnotowano 279 numerow),
wysoka jakosc¢ realizacji zadan zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego zapewniana przez trzyletnie szkolenie poli-
cjanta,

szkolenie przysztych policjantdw na uczelniach wyzszych, gdzie
wiele uwagi poswigca sie na zagadnienia zwigzane z bezpie-
czenstwem ruchu drogowego,

Fot. 9.

Spotkanie z rektorem
oraz wyktadowca,

ruchu drogowego na
uniwersytecie w Kownie

konfiskata pojazdu w przypadku kolejnego zatrzymania kierowcy
za kierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu w okresie kroét-
szym niz rok od pierwszego zatrzymania,

brak systemu punktowego za naruszenie przepiséw ruchu dro-
gowego,

obowigzek stosowania ogumienia zimowego w pojazdach w okre-
sie od 1 listopada do 31 marca,

realizacja wspolnych patroli z sgsiadujgcym krajem UE w strefie
przygranicznej,
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Fot. 10.

Wspolny patrol
litewsko-polski w strefie

przygranicznej

mozliwo$¢ natozenia mandatu karnego na osobe w wieku 16 lat,
ewidencja wszystkich wykroczen popetnianych przez uczestnikow ru-
chu drogowego,

e zapisywanie naruszen przepisow ruchu drogowego w ewidencji auto-
matycznie po natozeniu przez policjanta mandatu karnego (brak ko-
niecznosci sporzgdzania dodatkowych kart informacyjnych),

e mozliwos¢ uzyskania bezptatnej informacji o stanie bezpieczenstwa
na drogach po wystaniu SMS-a na nr 112,

e mozliwos¢ sprawdzenia aktualnych utrudnien w ruchu drogowym przy
wykorzystaniu aplikacji e-policja (aplikacja jest ogolnie dostepna w sie-
ci Internet),

e wyposazenie radiowozow w sprzet elektroniczny pozwalajacy przepro-
wadzi¢ duzg liczbe kontroli drogowych w krétkim odstepie czasowym
(drukarka do wydruku protokotéw dotyczacych natozonych grzywien,
aplikacja automatycznie uzupetniajgca dane do protokotu poprzez
wpisanie numeru PESEL osoby),

Fot. 11.

Protokét z kara grzywny

natozong na kierowce



e brak obowigzku prowadzenia notatnikdéw stuzbowych (skrécenie cza-
su kontroli),
e elektroniczny system wspomagajgcy stuzbe policjanta.

System potgczonych aplikacji zostat stworzony przez litewskich
informatykéw 10 lat temu na podstawie kanadyjskich rozwigzan. Korzy-
stajgcy z systemu policjant, zarzgdzajgcy patrolami bedgcymi w stuzbie,
na ekranie monitora ma podglad na lokalizacje wszystkich radiowozow,
ktore w danej chwili realizujg zadania, korzystajg z przerwy, prowadza
interwencje wiasne. Wszystko odbywa sie przy wykorzystaniu systemu
GPRS, w ktory wyposazone sg radiowozy. Przyjete przez dyzurnego zgto-
szenie zostaje zapisane przez niego w systemie, a nastepnie przestane
do zatogi radiowozu. W tej sytuacji nie ma potrzeby prowadzenia kore-
spondencji gtosowej. W przypadku jakiegokolwiek zdarzenia drogowego
dyzurny poprzez dostep do map znajdujgcych sie w systemie jest w stanie
wiasciwie wyznaczy¢ objazdy i dyslokowac patrole,

Fot. 12.

Oficer dyzurny na
stanowisku kierowania
majacy m.in. podglad na
lokalizacjg radiowozow

Fot. 13.

Satelitarny przekaz
jadacego radiowozu
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e surowe kary za naruszenie zasad ruchu drogowego:

» pierwsza kara za naruszenie obowigzku korzystania z pasow wy-
nosi od 100 do 200 litéw (1 lit to okoto 1,25 z); jezeli kierowca
zostanie zatrzymany po raz drugi za to wykroczenie w okresie krot-
szym niz rok od poprzedniego, wowczas kara wynosi od 200 do
300 litéw, a kierowca zostaje pozbawiony prawa jazdy na jeden
miesigc,

* za poruszanie sie pieszego bez elementu odblaskowego w miej-
scu stabo oswietlonym kara wynosi od 80 do 140 litéw,

» zakierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu od 0,41%o do 1,5%o
sgd orzeka grzywne od 1.000 do 1.500 litéw oraz zakaz kierowania
pojazdami w okresie od 12 do 18 miesiecy,

* za niezatrzymanie sie do kontroli drogowej sad orzeka grzywne od
3.000 do 4.000 litéw oraz zakaz kierowania pojazdami w okresie
od 36 do 60 miesigcy.

Niemcy

W Niemczech zauwaza si¢ bardzo dobrze zorganizowang i funk-
cjonujacy infrastrukture drogowa. Niemcy moga sie pochwali¢ jedng z najlepiej
funkcjonujgcych sieci autostrad i drog ekspresowych w Europie. Nowatorskie
rozwigzania inzynieryjne drég oraz dobre i wyjgtkowo czytelne oznakowanie
pionowe, poziome i sygnalizacja $wietlna powodujg, ze przemieszczanie sie
po nich jest bezpieczne, a zagrozenie wynikajgce z ruchu drogowego zmini-
malizowane. System oznakowania daje czytelne i przejrzyste informacje oraz
pozwala na wtasciwg i jednoznaczng ich interpretacje. Znaki kierunku ruchu
i znaki miejscowosci sg rozmieszczone nad pasami ruchu na odpowiedniej
wysokosci, co umozliwia odczytanie zawartej informacji z duzej odlegtosci.
W praktyce nie ma mozliwosci zastoniecia znaku przez inny jadgcy trasg po-
jazd. Osoba, ktéra pierwszy raz znajduje sie na terenie Niemiec, nie ma pro-
blemu z wtasciwym obraniem trasy oraz dostosowaniem predkosci i techniki
jazdy do warunkow panujgcych na drodze.

Na wielu odcinkach autostrad sg dwa, a nawet trzy lub cztery pasy
ruchu w tym samym kierunku. Pozwala to na ptynne, bezkolizyjne poruszanie sie
pojazdow z rézng predkoscig. Pasy o przeciwnych kierunkach sg rozdzielone ba-
rierami energochtonnymi, a pomiedzy nimi sadzona jest roslinnos¢ krzewiasta, kto-
ra w znaczny sposéb ogranicza mozliwos¢ oslepiania pojazdéw jadacych z prze-
ciwka. Stuzg temu réwniez specjalne ekrany montowane na tych barierach.

Na pozostatych drogach, na ktorych w pasie drogowym w bliskiej od-
legtosci jezdni znajdujg sie drzewa, sg montowane bariery energochtonne maja-
ce na celu zminimalizowanie skutkéw zjechania z drogi.



Fot. 14.

Bariery energochtonne

Wzdtuz autostrad i drog ekspresowych sg montowane
ogrodzenia rozdzielajgce obszary lesne od pasa drogowego, co
uniemozliwia przedostawanie sie zwierzyny na jezdnie. Podnosi to
W znaczny sposob bezpieczenstwo kierujgcych i pasazeréw. Aby
umozliwi¢ zwierzetom naturalng wedréwke, budowane sg nad au-
tostradami tzw. zielone mosty.

W Niemczech duzg wage przywigzuje sie do poprawy
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.
W samej Brandenburgii znajduje sie 2 700 km $ciezek dla pieszych
i rowerzystow, ktére zapewniajg separacje uczestnikdéw ruchu dro-
gowego. Ich budowa byta finansowana w gtéwnej mierze ze $rod-
kow unijnych. Przygotowane projekty inwestycji uwzgledniaty, co
bywa rzadkoscig, rowniez ich utrzymanie, w szczegdlnosci koszty
odsniezania.

Fot. 15.

Separacja ruchu
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Przejscia dla pieszych sg objete szczegoélng ochrong praw-
ng. Dojezdzajgcy do przejscia kierujgcy majg obowigzek udzieli¢
pierwszenstwa pieszemu, gdy ten zbliza sie do niego.

Do udziatu w pracach na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego zapraszani sg funkcjonariusze realizujacy te zada-
nia w codziennej stuzbie. Konsultacje z nimi dotycza:

e ksztattowania przestrzeni drogowej,

e planowania nowych drdg,

e ograniczen w ruchu.

Z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego wigze sie
rowniez:

e sprawnie funkcjonujgca sie¢ punktdw pomiaru predkosci — na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych (autostrady, drogi ekspre-
sowe, drogi krajowe) sg rozmieszczone nowoczesne fotoradary,
ktére majg mozliwos$¢ rozrézniania rodzaju pojazdoéw (samochody
osobowe, ciezarowe, autobusy) oraz rejestracji predkosci pojaz-
doéw na wszystkich pasach ruchu,

e duza liczba kontroli drogowych — przez minimum dwie godziny
dziennie wykorzystywanych jest 200 laserowych miernikow pred-
kosci. Tolerancja przy mierzeniu predkosci wynosi 5 km/h przy
przedszkolach i szkotach, a 7 km/h na autostradach i drogach fe-
deralnych,

e wzmozone kontrole drogowe na gtéwnych ciggach komunikacyj-
nych — udziat w nich biorg funkcjonariusze wyspecjalizowani w da-
nej dziedzinie transportu drogowego, m.in. eksperci od przewozu
zwierzat, eksperci od czasu pracy kierowcow i eksperci od prze-
wozu towardw niebezpiecznych. W czasie stuzby wykorzystujg oni
réoznego rodzaju sprzet specjalistyczny,

Fot. 16.

Kontrola nacisku osi
z wykorzystaniem wag

najazdowych



Fot. 17.

Kontrola
przewozu towaréw
niebezpiecznych

Fot. 18.

Kontrola przewozu
zwierzat

Fot. 19.

Wykorzystanie terminali
do poboru optat za
naruszenia przepisow
ruchu drogowego
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Fot. 20.

Kontrola obcigzenia

haka holowniczego

e wideorejestratory zamontowane w samochodach, w ktérych poli-
cjanci patrolujg najbardziej niebezpieczne odcinki drog,

e zaangazowanie wszystkich sit policyjnych w nadzér nad ruchem
drogowym,

e nieuchronne i natychmiastowe kary za popetnione naruszenie prze-
piséw ruchu drogowego,

e ochrona szczegdlnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego,
tj. dzieci i seniorow,

e katalog najbardziej niebezpiecznych naruszen przepiséw ruchu
drogowego obejmujgcy takie naruszenia, jak:

* przekraczanie predkosci,

* niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami — po-
jazdy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t poruszaja-
ce sie z predkoscig powyzej 50 km/h muszg zachowac odlegtosc
minimalng 50 m od pojazdu poprzedzajgcego,

» kierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu lub innych podob-
nie dziatajgcych srodkéw.

Na uwage zastuguje instytucja prywatna zajmujgca sie po-
prawg bezpieczenstwa ruchu drogowego — Niemiecka Rada Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego. Jej gléwnym zadaniem jest:

e koordynacja dziatan panstwowych i prywatnych dotyczgca poprawy bez-
pieczenstwa (np. prace nad przygotowaniem kursow techniki jazdy),

e prowadzenie badan i ewaluacja (np. badanie zachowan kierowcow
w okresie 12 miesiecy od uzyskania prawa jazdy). Odbywa sie to
poprzez montaz tzw. czarnych skrzynek w pojazdach, ktére reje-
strujg reakcje kierowcy na sytuacje na drodze,

e opracowywanie nowych metod i sposobéw pozwalajgcych na unik-
niecie wypadku drogowego,

e przedstawianie propozycji zmian przepisow prawnych,



e wspoipraca miedzynarodowa w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego,

e prowadzenie akcji profilaktycznych na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

e promowanie bezpiecznej, ekonomicznej i przyjaznej srodowi-
sku jazdy samochodem poprzez wdrazanie autorskiego progra-
mu ECOWILL, w ktérym uczestniczy takze wiele krajow UE.

3. PROFILAKTYKA | DZIALANIA ZWIEKSZAJACE
SWIADOMOSC W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Estonia

Wsréd przedsiewzigc profilaktycznych stosowanych przez
policje estonskg warto wymieni¢ zajecia przeprowadzane w szkotach.
Adresatami zaje¢ sg uczniowie szkot srednich bedgcy mtodymi kie-
rowcami.

Fot. 21.

Pogadanka z mtodziezg

szkolng

Funkcjonariusze realizujg zajecia w formie pogadanki, wy-
korzystujac pokazy multimedialne oraz prezentujgc filmy dotyczg-
ce bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niektore filmy prezentowane
przez policjantow sg ich autorstwa — to oni odgrywajg w nich gtéwne
role. W trakcie prowadzenia prelekcji prezentowany jest wptyw dzia-
tania alkoholu na organizm cztowieka z wykorzystaniem réznych pro-
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duktéw spozywczych zawierajgcych alkohol. Za pomocg urzadzen
do badania stanu trzezwosci dokonuje sie sprawdzenia oséb, ktére
wczesniej w obecnosci uczestnikdw prelekcji spozyty napoje i stody-
cze zawierajgce alkohol.

Fot. 22.

Badanie stanu
trzezwosci po spozyciu
produktéw zawierajacych
alkohol

Pomiary sg wykonywane cyklicznie z uptywem okreslonego
wczesniej czasu. Zajecia majg pokazaé, przez jaki czas w organizmie
cztowieka utrzymuje sie nawet niewielka ilos¢ alkoholu.

Wiele uwagi poswieca sie zagadnieniom zwigzanym z obo-
wigzkiem stosowania pasow bezpieczenstwa. Prezentuje sie filmy ob-
razujgce skutki niekorzystania z biernych srodkéw bezpieczenstwa.
Na koniec zaje¢ z reguty emitowany jest film z udziatem ofiary wypad-
ku poruszajgcej sie na wozku inwalidzkim.

Fot. 23.

Emisja filmu
o biernych $rodkach

bezpieczenstwa



Niezwykle sugestywne jest pojawienie sie na sali wyktadowej
po emisji filmu takiej osoby, ktéra opowiada o okolicznosciach zaistnie-
nia wypadku drogowego. Po zaprezentowaniu swojej historii zwraca sie
z apelem do odbiorcéw o niepowielanie jej btedoéw i przestrzeganie za-
sad ruchu drogowego. Organizatorzy czesto zapraszajg ofiary wypadkéw
drogowych do udziatu w tego typu warsztatach. Przekazywane przez nie
tresci i bezposredni kontakt z nimi poruszajg wyobraznie mtodego kie-
rowcy i gteboko zapadajg w pamie¢. Ponadto uczestnicy zaje¢ otrzymujg
ankiety, w ktérych oceniajg zasadnos¢ i potrzeby prowadzenia szkolen.
Warto odnotowac fakt, iz w zajeciach zaangazowanych bywa wielu funk-
cjonariuszy.

Fot. 24.

Mtodziez w czasie

wypetniania ankiet

Dziatania profilaktyczne sg skierowane réwniez do najmtod-
szych, niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Ciekawym zjawi-
skiem jest poruszanie sie po ulicach miasta dzieci w wieku przedszkolnym
i wczesnoszkolnym wraz z wychowawcg w kamizelkach odblaskowych.
Korzystanie z kamizelek przez dorostych jest wzorem dla najmtodszych
uczestnikéw ruchu i catego spoteczenstwa. Propagowanie od najmiod-
szych lat tego typu zachowan pozwala na wyrobienie wiasciwych nawy-
kow, ktdre pozostang w ich swiadomosci na cate zycie. Zaobserwowane
postepowanie dotyczgce uzywania elementéw odblaskowych nalezatoby
uzna¢ za samoedukacje spoteczna.

Litwa

Priorytetowym zadaniem litewskiej policji sg dziatania
profilaktyczne majgce na celu zwiekszenie $wiadomosci uczestni-
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kéw ruchu drogowego w zakresie bezpieczenstwa. Na uwage za-

stugujg niniejsze przyktady:

e wspotpraca policji z kosciotem pod hastem Chronicie Drugiego na
Drodze. Wspétpraca polega na uczestnictwie funkcjonariuszy w nie-
dzielnych mszach $wietych i uswiadamianiu spotecznosci wiernych
na temat bezpieczenstwa na drogach. W ramach spotkania rozda-
wane sg elementy odblaskowe, w szczegolnosci podczas mszy Swie-
tych dla dzieci,

e organizowanie dziatan zwigzanych z przekazywaniem odblaskéw.
Funkcjonariusze wreczajg (m.in. na dworcach autobusowych) ele-
menty odblaskowe osobom, ktére w porze wieczornej muszg pieszo
dotrze¢ nieoswietlonymi drogami z przystanku do miejsca zamiesz-
kania. O przeprowadzanej akcji informowani sg policjanci z poste-
runkow, do ktérych docierajg podrézni, i tam dokonujg sprawdzenia
wykorzystania przekazanych elementéw,

e prowadzenie prelekcji w zakresie bezpieczenstwa na drogach
w przeznaczonej do tego sali, odpowiednio wyposazonej — w kazde;j
jednostce policji drogowej znajduje sie taka sala,

Fot. 25.

Sala do prelekcji

z najmtodszymi
uczestnikami ruchu
drogowego

e prowadzenie zaje¢ z profilaktyki na uniwersytetach oraz podczas spo-
tkan ze spoteczenstwem,
przekazywanie elementéw odblaskowych rowerzystom i motorowerzystom,
wykorzystanie specjalistycznego autobusu do prowadzenia zaje¢ wy-
chowania komunikacyjnego w réznych osrodkach nauczania,

e prowadzenie zaje¢ dotyczgcych prawidtowych zachowan na drodze
w szkole wyposazonej w specjalnie do tego przygotowane miastecz-
kio. W czasie zaje¢ dzieci uczg sie m.in. korzystania z elementow od-
blaskowych; spotkania organizowane sg takze poza godzinami lekcyj-
nymi i cieszg sie duzym zainteresowaniem,



e zaangazowanie mediéw lokalnych w propagowanie wsrdéd uczestni-
koéw ruchu drogowego bezpiecznych zachowan, a takze spotecznej
samokontroli w tym zakresie.

Srodki na realizacje przedsiewzieé profilaktycznych sg pozyski-
wane z réoznego rodzaju projektow.

Niemcy

Dziatania profilaktyczne w zakresie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego to jeden z wazniejszych elementéw wewnetrznego bezpieczen-
stwa landu Brandenburgia. W dziatania te oprocz policji zaangazowanych
jest wiele podmiotéw zaréwno panstwowych, jak i komercyjnych. Podmioty
realizujgce te zadania kierujg swojg oferte do wszystkich uczestnikéw ru-
chu drogowego, wychodzgc z zatozenia, ze na ksztattowanie wiasciwych
postaw nigdy nie jest za p6zno. Programy sg skierowane i dopasowane do
odpowiednich grup wiekowych. Srodki na przedsiewziecia sg pozyskiwane
ze srodkow federalnych oraz unijnych. Na uwage zastuguje fakt, iz dzia-
falno$¢ podmiotéw komercyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na
drogach skierowana jest réwniez do kierowcow z innych panstw Europy nie
tylko niemieckich kierowcow. Zauwazono takze potrzebe edukacji, ktorzy
mog3 pojawi¢ sie na niemieckich drogach.

Obecnie realizowane sg przedsiewziecia:

e projekt pod nazwg Mate orly dla bezpiecznych drég do szkét — polega
on na kontroli zachowan uczniéw na przejsciach dla pieszych i przystan-
kach autobusowych podczas drogi do szkoty. W ramach przedsiewzie-
cia prowadzone sg rozmowy wychowawcze w przypadku ujawnienia
nieprawidfowego zachowania. Zadania te gtdwnie realizujg dzielnicowi,
ktorzy w czasie obserwacji przejsc dla pieszych i przystankéw w rejonie
szkot dodatkowo dokonujg wzmozonej kontroli predkosci poruszajgcych
sie tam pojazdow,

e cykliczna realizacja powiatowych mistrzostw pod nazwg Najlepszy ro-
werzysta dla kierujgcych rowerami. Ma to na celu propagowanie korzy-
stania z tej formy transportu, a takze poprawy znajomosci przepisow
ruchu drogowego oraz doskonalenie techniki jazdy. Systematycznie
prowadzone sg szkolenia dla rowerzystéw, ktore cieszg sie duzg po-
pularnoscig (w 2011 r. odbyto sie 787 imprez, w ktdrych udziat wzigto
16 905 uczestnikéw),

e patrole rowerowe dziatajgce przewaznie na terenach miejskich, np.
w rejonie przejs¢ dla pieszych, na Sciezkach rowerowych, drogach
szkolnych, w parkach, w miejscu wigkszych imprez,

e przeznaczanie duzych naktadéw finansowych na spoty reklamowe, ba-
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Plakaty wykorzystywane

nery oraz plakaty dotyczace szeroko rozumianej profilaktyki. Do udziatu
w tych przedsiewzieciach sg zapraszani piosenkarze, pitkarze itp. Spoty
sg emitowane w telewizji publicznej i komercyjnej w godzinach najwiek-
szej ogladalnosci. Banery montowane sg przy gtdwnych ciggach komu-
nikacyjnych, natomiast plakaty pojawiajg sie nawet w toaletach publicz-
nych, zwtaszcza w pubach i dyskotekach, gdzie bardzo czesto mtodziez
znajduje sie pod wptywem alkoholu lub $rodkéw dziatajgcych podobnie,

Fot. 26.

w kampanii na rzecz
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

potozenie duzego nacisku na prace z mtodymi kierowcami w wieku 18-24 lat,
realizacja akcji Szkétka autobusowa dla dzieci, w ktorej uczestnikom
przedstawia sie zagrozenia moggce zaistnie¢ w czasie podrézy auto-
busem. W trakcie zaje¢ policjanci omawiajg je i informuja, jak ich unik-
na¢ (w 2011 r. przeprowadzono 156 szkolen, w ktérych udziat wzigto
3 475 0s06b),

pogadanki na temat prawidtowego korzystania z drog przez pieszych
— na state wpisane w harmonogram dziatan profilaktycznych. Adresata-
mi sg wszystkie grupy wiekowe,

dofinansowanie przez wtadze landu przejazdéw takséwkami dla oséb
bedacych pod wptywem alkoholu, powracajacych z dyskotek do do-
moéw — w celu zminimalizowania liczby zdarzen drogowych spowodo-
wanych przez nietrzezwych uzytkownikéw drog. Przedsiewzigcie to
wskazuje na olbrzymig determinacje organdéw oraz swiadomos¢ war-
tosci zycia ludzkiego,

w niektorych dyskotekach mozliwo$¢ przebadania sie na zawartos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu,

mozliwo$¢ odptatnego uczestnictwa w kursie bezpiecznej jazdy dla
kazdego kierowcy w Niemczech chcacego podnies¢ swoje umiejetno-
$ci w zakresie techniki jazdy,



Fot. 27.

Stanowisko do symulacii
zdarzenia drogowego

Fot. 28.

Uczestnik w czasie

symulacji

e badania techniczne pojazdéw prowadzone w wyspecjalizowanych
stacjach diagnostycznych przez wysoce wykwalifikowanych dia-
gnostow,

Fot. 29.

Stacje diagnostyczne
majg znaczacy wptyw na
bezpieczenstwo ruchu

drogowego w Niemczech
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e aplikacja na telefon komérkowy, ktéra na podstawie danych ze-
branych ze stacji diagnostycznych pozwala na wyszukanie jak
najmniej awaryjnego pojazdu. Aplikacja przydaje sie w szczegdl-
nosci podczas zakupu samochodu. W ten sposdb osoba moze
wybraé bezpieczny i mato awaryjny pojazd,

Fot. 30.

Aplikacja na telefon
stuzaca do sprawdzania
awaryjnosci pojazdow

e cykliczna realizacja imprezy przeznaczonej dla motocyklistow Start
up Day — w 2012 r. udziat w niej wzieto okoto 5 tys. motocyklistéw.
Celem spotkania jest wzmocnienie $wiadomosci i ostroznos$ci moto-
cyklistéw, a tym samym zredukowanie liczby wypadkéw drogowych.
W czasie trwania imprezy organizowane sg pokazy i prezentacje,
rozdaje sie specjalne ulotki wydawane przez ministerstwo spraw
wewnetrznych Brandenburgii. Dla uczestnikdw przygotowuje sie
szereg atrakcji:

* przejezdzanie motodromu w celu poprawy umiejetnosci manew-
rowania motocyklem,

» wideofilmy o wypadkach z udziatem motocyklistow,

* quiz o motocyklach,

» okulary zamroczenia i sprzet do testu reakcji.

Patronat nad imprezg objat prezydent policji landu Branden-
burgia oraz niemiecki automobilklub ADAC, zrzeszajgcy ponad 17 min
cztonkéw, wraz ze swoimi osrodkami bezpiecznej jazdy w catym kraju.

Tak dobrze rozwinieta profilaktyka w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego nie bytaby mozliwa, jak przyznajg niemieccy
policjanci, bez zaangazowania partneréw zewnetrznych, m.in. klubéw
samochodowych, osrodkéw bezpiecznej jazdy, zaktadow ubezpiecze-
niowych, koncernu DEKRA, automobilklubu ADAC.



4.

PROPOZYCJE ROZWIAZAN ZMIERZAJACYCH DO
REDUKCJI ZAGROZEN RUCHU DROGOWEGO
W POLSCE

Niektdére rozwigzania przyjete w Estonii, na Litwie i w Niem-

czech bez watpienia znalaztyby zastosowanie w naszym kraju,
w szczegolnosci takie jak:
a) w zakresie profilaktyki:

propagowanie korzystania z elementéw odblaskowych od najmiod-
szych lat przez wychowawcow i nauczycieli w szkotach i przed-
szkolach — konsekwentne i bezterminowe,

prelekcje, emisje filmoéw instruktazowych i spotow przestrzega-
jacych przed konsekwencjami niewtasciwego zachowania sie na
drodze przy wspotpracy z kosciotem i innymi podmiotami majgcymi
kontakt z jak najliczniejszymi grupami spotecznymi,

wzbogacenie realizowanych prelekcji o pokazy praktyczne i udziat
w nich ofiar zdarzen drogowych,

tworzenie projektéw na wzér niemieckich przedsiewzie¢ (np. Mate
orly dla bezpiecznych drég do szkof),

kampanie reklamowe (spoty, banery oraz plakaty) informujgce
o0 zagrozeniach wystepujgcych na drogach naszego kraju. Do
udziatu nalezatoby zaprosi¢ osoby popularne o duzym poszano-
waniu w spoteczenstwie oraz zaangazowaé¢ w realizacje przed-
siewziecia media publiczne, zarzgdcow drég odpowiadajgcych za
bezpieczenstwo oraz inne podmioty, ktérych zadaniem jest dziata-
nie na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

organizacja cyklicznych przedsiewzie¢ dla poszczegdinych uzyt-
kownikow drég (motocyklisci, rowerzysci, kierowcy samochodow
osobowych, ciezarowych). W czasie takiego spotkania powinny
odbywaé sie szkolenia doskonalgce technike jazdy, prezentacje
zagrozen wystepujgcych w ruchu drogowym, spotkania z diagno-
stami omawiajgcymi obowigzkowe oraz dodatkowe wyposazenie
pojazdow, a takze uwarunkowania techniczne, jakim powinny od-
powiadac,

spotkania z niechronionymi uczestnikami ruchu,

b) w zakresie infrastruktury drogowej:

poszerzenie pasa drogowego poprzez usuniecie drzew z jego ob-
rebu i zastgpienie ich krzewami tworzacymi zywoptot stanowigcy
zastone podczas zamieci $nieznych,

wykorzystanie ,tyczek sygnalizacyjnych” wskazujgcych usytuowa-
nie jezdni podczas zalegajgcego na drogach $niegu,
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rozbudowa sygnalizatora S-1 o pulsujacy sygnat zielony przed
zmiang na sygnat zoity badz wprowadzenie dodatkowego elektro-
nicznego zegara odliczajgcego czas pozostaty do zmiany sygnatu
dla uczestnikdw ruchu poruszajgcych sie po jezdni,

rozbudowa autostrad i drog ekspresowych, ktére, jak pokazuje sta-
tystyka, nalezg do najbezpieczniejszych ciggéw komunikacyjnych,
budowa $ciezek rowerowych i drog dla pieszych szczegdinie
w miejscach, gdzie najczesciej dochodzi do zdarzen z niechronio-
nymi uczestnikami ruchu,

c) w zakresie pracy stuzb czuwajgcych nad bezpieczenstwem
ruchu drogowego:

5.

wprowadzenie obowigzku podania przy rejestracji pojazdu adresu
e-mail, ktérego wykorzystanie pozwolitoby na bardzo szybkie do-
tarcie do wlasciciela pojazdu i ukaranie sprawcy wykroczenia,
dostosowanie systemu KSIP do mozliwosci rejestrowania kazdego
wykroczenia popetnionego w ruchu drogowym — bez koniecznosci
sporzadzania karty Mrd-5,

rezygnacja z czasochtonnego prowadzenia notatnikéw stuzbo-
wych,

stworzenie systemu wspomagania stuzby na wzor litewskiego roz-
wigzania,

wieksze zaangazowanie stuzb prewencyjnych w zapewnienie bez-
pieczenstwa na drodze,

doposazenie kazdego radiowozu wyjezdzajgcego do petnienia
stuzby na drodze w reczne mierniki predkosci.

PROPOZYCJE ZMIAN W SYSTEMIE PRZEPISOW
PRAWNYCH DOTYCZACYCH RUCHU DROGOWE-
GO W POLSCE

Rozwigzania prawne mogace znalez¢ zastosowanie

w naszym kraju to:

e obowigzek stosowania elementéw odblaskowych przez pie-
szych, rowerzystow, motorowerzystow i motocyklistow na dro-
gach od zmierzchu do $witu oraz w okresie zmniejszonej przej-
rzystosci powietrza,

e mozliwos$¢ stosowania opon wyposazonych w elementy popra-
wiajgce przyczepnos$¢ w okresie zimowym,

e okreslenie odlegtosci od poprzedzajgcego pojazdu bedacego
w ruchu w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci jazdy,



obowigzek korzystania z kasku ochronnego podczas porusza-
nia sie po drogach rowerem dla oséb do 16 roku zycia,

e wprowadzenie obowigzku korzystania z opon zimowych,
e ewidencjonowanie wszystkich wykroczen popetnionych w ruchu

drogowym,

w przypadku ponownego popetnienia wykroczenia (majgce-
go bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego)
w ciggu jednego roku — zatrzymanie prawa jazdy na okres od
1 do 6 miesiecy (decyduje policjant),

w przypadku ponownego popetnienia wykroczenia (nie majgce-
go bezposredniego wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowe-
go) w ciggu jednego roku — podwojenie wysokosci grzywny,

w przypadku wprowadzenia powyzszych zasad rezygnacja
z rozbudowanego i kosztownego systemu punktowego,

zmiana zapisu w ustawie dotyczgca obowigzku udzielenia
pierwszenstwa pieszemu, z zachowania ktérego wynika, ze
chce on przejs¢ na drugg strone jezdni przez przejscie dla pie-
szych (w Polsce pieszy ma pierwszenstwo, gdy znajduje sie juz
na przejsciu),

w przypadku wykroczen, ktore sg gtowng przyczyng wypadkow
drogowych, mozliwo$¢é zatrzymania prawa jazdy na okres do
6 miesiecy przez funkcjonariusza,

zaostrzenie kar za niezatrzymanie sie do kontroli drogowej oraz
kierowanie pojazdem pod wptywem alkoholu lub srodkéw dzia-
tajgcych podobnie do alkoholu.

MOZLIWOSC MODYFIKACJI PROGRAMU SZKO-
LENIA ZAWODOWEGO PODSTAWOWEGO POLI-
CJANTOW W ASPEKCIE ZAJEC RUCHU DROGO-
WEGO

W celu podniesienia poziomu ksztatcenia policjantow na

kursie podstawowym z zagadnieh dotyczacych ruchu drogowego
proponujemy rozszerzenie programu szkolenia o zagadnienia:

profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego,

dotyczgce postugiwania sie urzgdzeniami specjalistycznymi
wykorzystywanymi podczas petnienia stuzby na drodze,
umozliwiajgce kursantom kierowanie pojazdem stuzbowym oraz
doskonalenie techniki jazdy w czasie szkolenia,
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Fot. 31.

Zajecia z techniki jazdy
w niemieckich szkotach
policyjnych

e praktyczne — zwigkszenie liczby godzin praktyk zawodowych w zakre-
sie czuwania nad bezpieczenstwem ruchu drogowego.
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